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Alpeninitiative
fur Osterreich

Der Transitvertrag ist ein schlechter Kompromifs. Selbst

diesen hat die Bundesregierung in Briissel leichtfertig aus

der Hand gegeben. Die Schweizer ,Alpeninitiative” zeigt,
wie die Transitlawine wirklich gestoppt werden kann.

er Transitvertrag ist ein
D schlechter Kompromif.,

Mur sehr wenige der
zahireichen Punkte haben ef-
fektive Auswirkungen auf den
LKW-Transit durch Osterreich.
Genau diese hat die Bundesre-
gierung in den langen Brisse-
ler Verhandiungsnachten
leichtfertig preisgegeben. Die
Bewertung der Verkehrspolitik
in Sachen Transit fallt deshalb
eindeutig negativ aus.

In Briissel unter die

Rader gekommen

Zwar bleibt das 38-Tonnen-
Limit pro forma bestehen,
Sanktionen innerhalb der finf
prozentigen Toleranzgrenze
werden aber aufgehoben, Die
Konsequenz ist klar: Oster-
reich fahrt de facto das 40-
Tonnen-Limit ein, Dai Ver-
kehrsminister Klima leichter
Dinge verzichtet auf das Kor-

berigeld von 500 Schilling pro
LKW verzichtet, gehdrt zu den
geringfligigen Folgen der Ent-
sorgung des Vertrages. Weit-
aus dramatischer sind die
Konsequenzen fiir chnehin ge-
strefite Anrainer und gebeu-
telte Steuerzahler:

W Studien prognostizieren flr
die Brenner-Route die Verla-
gerung von 150,000 LKW
von der , Rollenden Land-
strafe” auf die Autobahn.

B Dig Bahn muB laut Minister
Klima mehrere Milliarden
Schilling investieren, da fir
40-Tonner andere Giiter-
waggons bendtigt werden
als fir 38-Tonner.

W Durch das hohere Gewicht
kénnen die Sicherheits-
standards auf den Briicken
nicht eingehalten werden.

Zudem stiege die Abniitzung
der Strafen erheblich.

Falsche Signale

Mit einem Ubergangszeitraum
von drei Jahren ist in Brissel
vereinbart worden, die EU-We-
gekostenrichtlinie zu Obermeh-
men. Damit mus der Schwer-
verkehrsbeitrag von derzeit
durchschnittlich 70.000 Schil-
ling pro LKW und Jahr um
satte 75 Prozent auf lediglich
17.000 Schilling gesenkt
werden. ;

Der LKEW-Verkehr, der heute
nur &in mudes Sechstel seiner
volkswirtschaftlichen Kosten
selbst tragt, wird so mit
zusatzlichen Milliarden
subventioniert.

Das Ministerium will den Rick-
schritt durch innerésterreichi-
sche Manahmen wie

W Kiz-Steuer,

B Mineralolsteuer oder

B Road-Pricing ausgleichen.
Aber: Die ministeriellen Vor-

-+ Kostenwahrheit beim Auto gabe
der Bahn endlich faire Wettbe-
werbschancen

haben zielen an der Absicht
vorbei, die Kostenwahrheit
des Transitverkehrs zu er-
hohen;

H Der aktuelle Schwerwer-
kehrsheitrag wird von inlan-
dischen wie ausiandischen
LKW eingehoben, Die Er-
hahung trafe nur heimische
Frachter, die Subvention der
Transit-LKW wurde nicht ge-
mildert.

W Ahnliches gilt fir die Erhéh
ung der Mineraldlsteuer:
Bei der Brenner-Strecke von
120 km muf: ein LKW
nicht in Osterreich tanken.

B Flachendeckendes Road-Pri-
cing wére grundsétzlich ge-
eignet, den Kosten-
deckungsgrad von Transit-
LKW zu heben. Das aufwen-
dige System ist aber aller-
frihestens im Jahr 2000

verfugbar.

Taschenspielertricks

Im .alten” Transitvertrag hat
die EU mit Osterreich eine
Laufzeit von zwolf lahren ver-
einbart — Ende am 31. 12,
2004. Die Bundesregierung
hat entgegen ihrem Verspre-
chen, die Laufzeit sei kein Ver-
handlungsgegenstand, dem
Einbau von ,Sollbruchstellen®
Zugestimmit:

Drei Jahre nach dem Beitritt
wird der Vertrag Uberprift. Die
Kriterien beziehen sich auf die
Prinzipien

B des Funktionierens des Bin-
nenmarktes und

B des freien Waren- und
Dienstieistungsverkehrs.

Fahrt die Revision nicht zu ef-
nem einstimmigen Ratsbe-
schlui, steht eine Ubergangs-



frist von weiteren drei Jahren
in Aussicht. Vor Ablauf der
zweiten Periode erstellt die EU-
Kommission mit der Euro-
paischen Umweltagentur eine
Studie, ob die Ziele des Tran-
sitvertrages erreicht sind.
Beim Ergebnis, die Ziele seien
in einer ,dauerhaften Art und
Weise” erreicht, tritt der Ver-
trag mit 1. 1. 2001 auBer
Kraft. Werden die Ziele ver-
fehlt, kann der Rat mit gualifi-
zierter Mehrheit andere Maf-
nahmen setzen, die einen
LAgquivalenten® Umweltschutz
sicherstellen sollen.

Die eingebauten Fristen samt
ihrer FuBnoten machen klar,
daft es spatestens 1999 zur
Auflésung des Transitvertrages
kommen wird.

Verlierer nach Punkten:
Mensch und Umwelt

Das Ziel des Transitvertrages
definiert sich Gber die 60pro-
zentige Redultion der Oko-
punkte. Dies ist leicht bereits
im Jahre 1995 zu erreichen,
da die Anzahl der Okopunkte
um erheblich dberhéht ist. Be-
reits im Jahre 1993 konnten
die EU-Frachter fast ein Drittel
(29 Prozent) der Okopunkte
nicht verbrauchen. Der EU
dirfte es keineswegs schwer
fallen, die vorgesehene Reduk-
tion schon im nachsten Jahr
zu bilanzieren. Der Vertrag wird
s0 maximal acht Jahre dauern,
um mindestens vier Jahre ver-
hprzt.

Durch die Hintertir
Bis 1997 ist die vollstandige

Liberalisierung der bilateralen
Kontingente zwischen Oster-
reich und den anderen EU-Mit-
gliedstaaten fixiert. Ein erster
Schritt soll 1995, der zweite

1996 vorgenommen werden.
Vollig unklar ist, wohin sie
filhren sollen.

Der Verkehrsminister halt es
fir nicht einsehbar, warum ein
Frachter, der Gater von Graz
nach Bregenz bringt, anders
behandelt werden soll als ei-
ner, der aus der Steiermark
nach Italien liefert.

Zwar weis er auch dber die
Machteile der totalen Offnung
Bescheid: .Eine Liberalisie-
rung der bilateralen Fahrten
zwischen Osterreich und ein-
zelnen EU-Landern lehnt Wien
deshaib ab, weil dann durch
die Vortauschung von zwei bi-
lateralen Fahrten, etwa von
Hamburg nach Innsbruck und
dann von Innsbruck nach Vero-
na, die Okopunkte-Pfiicht um-
gangen werden konnte. *
Allerdings: Worte waren noch
nig ein Hinderungsgrund fur
folgende Umfaller.

Dabei stellen sich gerade die
Gitertransporte aus okologi-

scher Sicht als entscheidend
dar, weil sie ein Vielfaches
des Transits ausmachen,
Obwohi die EU den Ubergang
in ein Okopunkt-System vorge-

A Von der Strafie auf die Schiene
~die umweltfreundlichste Form des
Transits verliert weiter Markt-
anteile beim Giterverkehr

schlagen hat, wurde das Ange-
bot, das selbst bei schlechter
Gestaltung besser als eine

vollstandige Liberalisierung ge-
wesen ware, von der Bundes-
regierung komplett ignoriert.
Stattdessen hat sie eine grofe
Hintertiir fiir das stetige Wach-
sen des Giterverkehrs auf der
Straie gedffnet — mit dem er-
satzlosen Fall der bilateralen
Kontingente ist die Schranke
fiir den LKW-Verkehr gefallen.

Lernen von den Nachbarn

Im Jahre 2004 wird es zur Zu-
spitzung der europdischen Ver-
kehrspolitik kommen. Einer-
seits wird die Schweiz nach
Annahme der  Alpeninitiative”
fiir den LEW-Transit dicht sein,
andererseits ist der Transitver-
trag langst Vergangenheit. Ver-
scharfend kommit hinzu, dafé
die grofen Bahntransversalen
durch die Schweiz noch nicht
fertiggestelit sein werden.
Deshalb ist ein massiver An-
stieg des LKW-Gltertransits
als Umwegverkehr aus der ge-
sperrten Schweiz zu erwarten.

Der eigenstandige Handlungs-
spielraum Osterreichs ist
gleichzeitig als EU-Mitglied
stark eingeschrankt. Umso
wichtiger sind alle Initiativen,
die nach dem Vorbild der
Schweiz dem Transit einen
Riegel vorschieben. W



Wir fordern:

lle reden Uber den Bren-

ner. Zurecht. Dort zerstd-
ren 5,000 LKW und 30.000
PHEW taglich den Wald, temror-
isieren die Anwohnerlnnen mit
Larm und Gestank. Wir reden
aber Wien und die Ostregion:

quer durch Kieingarten knapp
an Wohnhausem und Pensio-
nistensiediungen varbei, sol
len urm Milliardensummen die
StraBen B3 und B232 gebaut
werden. Die Plane stammen
noch aus den TOer-Jahren,

50.000 KFZ.

W Tatort Donaustadt;

Seit Beginn der 90er-Jahre wird
eine massive Stadterwelte-
rungspolitik im Gebiet um Stad-
lau, Aspern und EBling betrie-
ben - ohne rechtzeitig attrak-

Wien: Mehr ,,Offis“ statt
Hochleistungsstrafien

® Uber die Tangente rollen
140,000 KFZ taglich, was
der vierfachen Belastung
des Brenner entspricht.

B Am Glrtel rasen 90.000
KFZ pro Tag mitten durchs
Stadtgebiet, vorbei an Hun-
derttausenden von Anraine-
fnnen,

Am Brenner soll der Verkehrs-

wahnsinn gebremst werden.

Avch in Wien muf endlich aina

neue Verkehrspolitik beginnen.

Neue Verkehrspolitik heift zu-
erst: Auf keinen Fall weitare
Hochleistungsstrafen bauen.
In Tirol wirde man jeden Politi-
ker, der zur  Entlastung” der
uberguellenden Brennermroute
eine neue  Entlastungsauto-
bahn" fordert, mit einem nas-
sen Fetzen verjagen. Wien ist
wieder einmal anders:

Der Wiener SP-Chef und kimfti-
ge Blrgermeister Haupl (derzeit
Umwelistadtrat), Minister
Schiissel und die Baufirmen
forcieren den StraBenbau.

Die drei grofiten Strafenbau-
projekte in Wien:

W Tatort Floridsdorf:

Mitten durch den 21. Bezirk,

mittlerweile hat sich alles gean-
dert: Die B3 wirde eine Schnei-
se fur 40.000 Autos taglich
mitten durch das Donaufeld,
ein neuss Stadtentwicklungs-

Die GRUNE INFO-HOTLINE
gegen die B 301
errefichen Sie

" rund um die Uhr
Zzum Ortstarif
unter 0222/

470 46 80.

gebiet (geplant sind ca. 5.000
neue Wohnungen), ziehen.

B Tatort Favoriten/Simmering:
Hier soll eine neue Sidumfah-
rung flir Wien, die B301, ge-
baut werden. Die SPO-Palitiker
versprechen eine Entlastung
der Sldost-Tangente. Alle Ver-
kehrsexpertisen zeigen aber,
daf die B 301 nur eine fiinf-
prozentige Reduktion auf der
Tangente bewirken wilrde. Im
Gegenteil: Die neue autobahn-
ahnliche Hochleistungsstrafie
brachte zusatzlich Platz fir

tive dffentliche Verkehrsmittel
zu schaffen. Im Gegenteil: Das
jungste | Liebkind® von Haupl
& Co heifit 6. Donaubricke
fur den Autoverkehr® im Be-
reich des Nationalparks Lobau.

Viele wamen vor dem OstWest-
Transit. Deshalb brauchen wir
ginen Aushau der Schienen-In-
frastruktur, sowohl im Nahver-
kehr, als auch Richtung Brati-
slava, Prag und Budapest:
R Eine neue U-Bahn in den 22.
Berirk statt einer neuen Au-
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tobahn durch die Lobau;

B SchnellstraBenbahnen flr
neue Stadterweiterungsge
biete statt autogerechter
Einkaufszentren;

B dichtere Intervalle fiir die
Schnellbahn- und Strafen-
bahnlinien;

B eine verninftige Anbindung
des Flughafens.

Alle reden vom Umstieg auf
die ,Offis®. In die Bahn Kann
man aber nur umsteigen, wenn

A Protest gegendie B3 / B 232

sie auch fahrt - oft und regel-
masig. Ausbau von Bahn und
Tram, dichtere Intervalle, Auf-
ziige in den Stationen. All dies
ist aus dkologischen Grinden
notwendig, kostet aber viel
Geld. Finanzieren soll das:

1) Umschichtungen der Mittel
aus dem Strafenbau, und
2) die Erhdhung der Mineraldl-
steuer um 2 Schilling, Mehr-
einnahimen aweckgebunden

fiir OV-Verbesserungen.



